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        ປັບປຸງສະພາບແວດລ້ອມໃນການດໍາເນີນທຸລະກິດ  
ໂດຍຜາ່ນ ການປຶກສາຫາລືແບບມີປະສິດທິຜນົ 

  ກອງປະຊຸມທຸລະກິດລາວ (ຄັັ້ງທີ 13) 
    

ບົດສະເໜີ 
ກຸຸ່ມບັນຫາທີີ່ຕິດພັນກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ 

 
 

ສະເໜີໂດຍ: ທ່ານ ປຣະຈິດ ໄຊຍະວົງ, ປະທານ ສະມາຄົມຜ ູ້ຂົນສົົ່ງ-ຈັດສົົ່ງສິນຄ້າລະຫວ່າງປະເທດຂອງລາວ,     ຕາງໜ້າ
ໜ່ວຍງານປຶກສາຫາລື ຂະແໜງການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ 

➢ ຮຽນພະນະທ່ານນາຍົກລັດຖະມົນຕີ-ປະທານກອງປະຊຸມທີົ່ເຄົາລົບ ແລະ ນັບຖືຢ່າງສ ງ, 
➢ ຮຽນທີົ່ປະຊຸມ 

ຂ້າພະເຈົົ້າ-ຕາງໜ້າໃຫູ້ໜ່ວຍງານປຶກສາຫາລືພາກເອກະຊົນ ຂໍສະເໜີບັນຫາທີົ່ຕິດພັນການອໍານວຍຄວາມສະດວກດ້ານ
ການຄ້າ ເຊິົ່ງປະກອບດ້ວຍບັນຫາທີົ່ໄດູ້ຜ່ານການປຶກສາຫາລືລະດັບວິຊາການແລູ້ວ ແລະ ບັນຫາທີົ່ຍົກຂຶົ້ນໃໝ່ ລວມມີສອງ
ບັນຫາໃຫຍຄື່ດັົ່ງນີົ້:  

1. ການອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫູ້ແກ່ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ, ການບໍລິການສິນຄ້າຜ່ານແດນ ແລະ ການບໍລິການໂລ
ຈິສຕິກ 

2. ການເກັບຄາ່ທໍານຽມ ທີົ່ຕິດພັນກັບການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ  

ລາຍລະອຽດບັນຫາມີຄືດັົ່ງນີົ້:  

1. ການອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກຸ່ການຂົນສົີ່ງສິນຄ້າ, ການບໍລິການສນິຄ້າຜ່ານແດນ ແລະການ
ບໍລິການ ໂລຈິສຕິກ 

ສະພາບບັນຫາ:  
1.1 ການແຈູ້ງເອກະສານພາສີ ແລະ ການຈໍາກັດເວລາປິດ-ເປີດດ່ານ (ສະເໜີໃໝ່) 

ບັນຫານີົ້ເຄຍີໄດູ້ຖືກສະເໜີໃນກອງປະຊ ມທຸລະກິດລາວຄັົ້ງທີ 10 ເຊິົ່ງຕິດພັນກັບການຂົນສົົ່ງ ເປັນຕົົ້ນແມ່ນ
ການແຈູ້ງເອກກະສານນໍາເຂົົ້າ/ສົົ່ງອອກສິນຄ້າ ໂດຍສະເພາະຢ ່ດ່ານຂົວມິດຕະພາບໜຶົ່ງ ທີົ່ມີສິນຄ້າເຂົົ້າ-ອອກຈໍານວນ
ຫຼວງຫຼາຍ. ໃນໄລຍະຜ່ານມາຂັົ້ນຂອດການກວດກາເອກະສານຢ ່ດ່ານພາສີໄດູ້ປັບຫລຸດລົງຈໍານວນໜຶົ່ງແຕ່ຍັງບໍົ່ທັນຕອບ
ສະໜອງຕ່ອງໂສູ້ການບໍລິການ ເນືົ່ອງຈາກຍັງມີຄວາມຊັກຊ້າ ແລະ ໃຊູ້ເວລາດົນ. ນອກຈາກນີົ້ ການເປີດ-ປິດຂົວມິດຕະ 
ພາບ 1 ກໍົ່ຈໍາກັດເວລາ ແລະ ວັນພັກລັດຖະການ, ມີຜົນກະທົບຕໍົ່ການຂົນສົົ່ງ-ຈັດສົົ່ງສິນຄາ້ຕາມເງືົ່ອນໄຂຂອງສັນຍາ
ການຊືົ້ຂາຍ ແລະ ທ່າແຮງໃນການດຶງດ ດການລົງທຶນ. 

1.2 ການຈັດຕັົ້ງປະຕິບັດສັນຍາຂົນສົົ່ງສອງຝ່າຍ (ສະເໜີໃໝ່) 
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ເຫັນວ່າສັນຍາຂົນສົົ່ງສອງຝ່າຍ ຍັງບໍົ່ໄດູ້ກໍານົດຊດັເຈນຕໍົ່ບັນຫາການນໍາລົດເປົົ່າຂອງຕ່າງປະເທດ ເຂົົ້າມາຂົນ
ສິນຄ້າອອກຈາກ ສປປ ລາວ.  ສິນຄ້າບາງປະເພດແມ່ນມີຄວາມຈໍາເປັນຕ້ອງນໍາໃຊູ້ພາຫານະຂອງຕ່າງປະເທດ ທີົ່ມີ
ລັກສະນະສະເພາະເພືົ່ອຂົນສິນຄ້າອອກຈາກສປປລາວ ລວມທັງສິນຄ້າທີົ່ຜະລິດຢ ່ໃນເຂດເສດຖະກິດພິເສດ.  ການນໍາ
ເຂົົ້າພາຫານະເປົົ່າຂອງຕ່າງປະເທດມີຄ່າໃຊູ້ຈ່າຍຕໍົ່ຖ້ຽວ/ຄັນ ແຕ່ຍັງບໍົ່ທັນມີນິຕິກໍາໃດຮອງຮັບ ຈຶົ່ງເຮັດໃຫູ້ການຈັດຕັົ້ງປະ 

      ຕິບັດບໍົ່ເປັນເອກະພາບໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. 
1.3 ການບໍລິການສິນຄ້າຜ່ານແດນ   

ກອງປະຊຸມທຸລະກິດລາວຄັົ້ງຜ່ານມາ ຜ ູ້ປະກອບການໄດູ້ຍກົບນັຫາການຈໍາກັດດ່ານສາກົນ ແລະ ປະເພດສິນຄາ້
ທີົ່ກົມພາສີອະນຸຍາດໃຫູ້ຜ່ານແດນ ໂດຍສະເພາະປະເພດສິນຄ້າທີົ່ບໍົ່ຢຸໃ່ນບັນຊສີິນຄ້າເກືອດຫ້າມ ຫືຼ ຄຸູ້ມຄອງຂອງລັດ 

      ຖະບານ. ຕໍົ່ບັນຫານີົ້, ກົມພາສີໄດູ້ແຈູ້ງວ່າຈະນໍາໃຊູ້ລະບົບການຜ່ານແດນອາຊຽນ ASEAN Customs Transit 
System(ACTS) ເພືົ່ອຄຸູ້ມຄອງການຜ່ານແດນຂອງສິນຄ້າ ໂດຍບໍົ່ຈໍາກັດດ່ານສາກົນ ແລະ ປະເພດສິນຄ້າທີົ່ບໍົ່ຢ ່ໃນ
ບັນຊີຄ ູ້ມຄອງຂອງລັດຖະບານ ແຕ່ຜ ູ້ປະກອບການສ່ວນໃຫຍ່ເຫັນວ່າ ການນໍາໃຊູ້ລະບົບດັົ່ງກ່າວຍັງຢ ່ໃນຂັົ້ນທົດລອງ 
ຊຶົ່ງຮອດປັດຈຸບັນກໍ ົ່ຍັງບໍົ່ສາມາດນໍາໃຊູ້ລະບົບນີົ້ໄດູ້ເທືົ່ອ ຈຶົ່ງເຮັດໃຫູ້ຜ ູ້ບໍລິການຜ່ານແດນມີຄວາມຫຍຸູ້ງຍາກໃນການຂໍ 

      ອະນຸຍາດນໍາກົມພາສີເປັນແຕ່ລະຄັົ້ງ ສໍາລັບປະເພດສິນຄ້າທີົ່ເກີດຂືົ້ນໃໝ່  ຊຶົ່ງບໍົ່ສາມາດຕອບສະໜອງການບໍລິການໃຫູ້
ລ ກຄ້າໄດູ້ທັນເວລາ.  

1.4 ບັນຫາທ່າບົກ (Dry Port) (ສະເໜີໃໝ່) 
ເປັນອີກບັນຫາໜຶົ່ງທີົ່ເຄີຍໄດູ້ນໍາສະເໜີໃນກອງປະຊ ມທຸລະກິດລາວຄັົ້ງທີ 10 ຄື: ອີງຕາມແຜນຍຸດທະສາດຂອງ

ກະຊວງ ຍທຂ ກໍຄືຂອງລັດຖະບານ ມີແຜນຈະສ້າງທ່າບົກເກົົ້າແຫງ່ໃນ ສປປລາວ, ໃນນັົ້ນ ທ່າບົກແຫ່ງທີໜຶົ່ງໄດູ້ສ້າງ 
ຕັົ້ງຂືົ້ນຢ ່ເຂດເສດຖະກິດພິເສດ ແຂວງສະຫວັນນະເຂດ, ແຫ່ງທີສອງຢ ນ່ະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແລະ ແຫ່ງທີສາມຢ ່ທ່າ
ແຂກ ແຂວງຄໍາມ່ວນ ຊຶົ່ງເປັນການລົງທຶນຂອງພາກເອກະຊົນພາຍໃນ ແລະ ຕ່າງປະເທດ. ການສ້າງທ່າບົກ(Dry Port) 
ແມ່ນການກໍາໜົດຈຸດ (ດ່ານ) ສິນຄາ້ເຂົົ້າ-ອອກປະເທດໃຫູ້ຖືກຕ້ອງຕາມເງືົ່ອນໄຂຂອງການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ  
(Incoterms).  ຢ ່ເຂດທ່າບົກອາດປະກອບດ້ວຍການບໍລິການໂລຈິດສະຕິກເປັນຕົົ້ນການບໍລິການສາງສິນຄ້າ, ການ
ເຕົົ້າໂຮມ, ການປຸງແຕ່ງ ແລະ ແຈກຍາຍສິນຄ້າ, ການບໍລິການຍົກຍໍ ແລະ ອືົ່ນໆ.  ພາຍຫັຼງທີົ່ທ່າບົກຖືກສ້າງຕັົ້ງຂືົ້ນຜ ູ້
ປະກອບການທີົ່ໄດູ້ລົງທຶນຊືົ້ພາຫານະກົນຈັກເພືົ່ອບໍລິການຂົນສົົ່ງ, ຝາກສາງ, ຍົກຍໍ (ເປັນການໃຫູ້ບໍລກິານປະເພດດຽວ
ກັນກັບຢ ່ທ່າບົກ) ບໍົ່ສາມາດສືບຕໍົ່ເຄືົ່ອນໄຫວໄດູ້ ແລະ ບໍົ່ໄດູ້ຮັບອະນຸຍາດໃຫູ້ເຂົົ້າໄປລົງທຶນເພືົ່ອບໍລິການຢ ່ໃນເຂດເສດ 
ຖະກິດພິເສດ ຊຶົ່ງເຫັນວ່າເປັນການຜ ກຂາດທຸລະກິດ.  ການທີີ່ຈະເຮັດໃຫ້ຕົັ້ນທຶນການຂົນສົີ່ງຫຼຸດລົງໄດ້ນັັ້ນຄື
ການເປີດກວ້າງແຂຸ່ງຂັນຄຸນນະພາບຂອງການບໍລິການ. 

 
ຂໍັ້ສະເໜີວິທີແກໄ້ຂ:    

1. ສະເໜີໃຫູ້ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ໃນນາມຜ ູ້ປະຈໍາການຄະນະກໍາມະການຊີົ້ນໍາລວມການອໍາ
ນວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ເປັນເຈົົ້າການໃນການຕິດຕາມການຈັດຕັົ້ງປະຕິບັດນິຕິກໍາ ທີົ່ຕິດພັນ
ກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ທີົ່ມີຢ ່ແລູ້ວ ແລະ ເປັນໃຈກາງໃນການປະສານກັບຂະ 
ແໜງຕ່າງໆທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ເພືົ່ອລົບລ້າງຂັົ້ນຂອດທີົ່ຫຍຸູ້ງຍາກໃນການນໍາເຂົົ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກ ແລະ ການເຄືົ່ອນ
ຍ້າຍ ສິນຄ້າ ຢ ່ພາຍໃນປະເທດ; 

2. ສະເໜີພິຈາລະນາອະນຸຍາດໃຫູ້ຜ ູ້ປະກອບການຂົນສົົ່ງຜ່ານແດນສາມາດບໍລກິານໄດູ້ທຸກປະເພດສນິຄ້າທີົ່ບໍົ່
ນອນຢ ່ໃນບນັຊີຄຸູ້ມຄອງຂອງລັດຖະບານ (ໂດຍຍົກເລີກຂອດການຂໍອະນຸຍາດເປັນແຕ່ລະຄັົ້ງຈາກກົມ
ພາສີ) ຈົນກວ່າຈະສາມາດນໍາໃຊູ້ລະບົບການຜ່ານແດນຂອງອາຊຽນໄດູ້ຢ່າງສົມບ ນ.  ສະເໜີໃຫູ້ກົມພາສີ
ກໍານົດຈະແຈູ້ງບັນດາດ່ານສາກນົທີົ່ບໍົ່ອະນຸຍາດໃຫູ້ຜາ່ນແດນສິນຄ້າເພືົ່ອໃຫູ້ການຈັດຕັົ້ງປະຕິບັດມີຄວາມ
ເອກະພາບໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ.  ເນືົ່ອງຈາກວ່າ ການບໍລິການກແໍມຸ່ນອົງປະກອບໜຶີ່ງທີີ່ສໍາ 
ຄັນຂອງເສດຖະກິດມະຫາພາກ ຈຶີ່ງເຫັນຄວນຊຸກຍ  ້ຂຸດຄົັ້ນທ່າແຮງບົີ່ມຊ້ອນ ທັງຮັບປະ 
ກັນຕົວເລກຄາດໝາຍແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງລັດຖະບານ; 
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3. ສະເໜີລັດຖະບານພິຈາລະນາຄືນກ່ຽວກັບເງືົ່ອນໄຂ ແລະ ປະໂຫຍດຂອງການສ້າງຕັົ້ງທ່າບົກ ເຫັນຄວນ 
ເປີດໂອກາດໃຫູ້ຫົວໜ່ວຍທຸລະກິດໄດູ້ເຂົົ້າໄປລົງທຶນເພືົ່ອແຂ່ງຂັນກັນດ້ານການບໍລິການທີົ່ມີຄຸນນະພາບ, 
ລາຄາຕໍົ່າ ຈຶົ່ງຈະຊ່ວຍເຮັດໃຫູ້ຕົົ້ນທຶນການຂົນສົົ່ງ ແລະ ການຜະລິດຕໍົ່າລົງ;  

4. ສະເໜີກົມພາສີພິຈາລະນາສືບຕໍົ່ປັບປຸງກົນໄກ ແລະ ມາດຕະການໃນການຫຼຸດຂັົ້ນຂອດການແຈູ້ງພາສີຢ ່
ດ່ານສາກົນ ແລະ ສະເໜີພິຈາລະນາຂະຫຍາຍເວລາໃນການປິດ-ເປີດຂົວ ລວມທັງວັນພັກເສົາອາທິດ 
ແລະ ວັນພັກລັດຖະການ ເພືົ່ອຍາດແຍ່ງໂອກາດ ເພີົ່ມສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກກໍຄືຄວາມອາດສາມາດ
ແຂ່ງຂັນ ໃຫູ້ແກ່ຜ ູ້ຜະລິດ ຜ ູ້ລົງທຶນຢ ່ສປປລາວ ທັງເປັນການຊຸກຍ ູ້ສົົ່ງເສີມນະໂຍບາຍການລົງທຶນຂອງ
ລັດຖະບານ; 

5. ສະເໜີກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ພິຈາລະນາເງືົ່ອນໄຂໃນການນໍາເຂົົ້າລົດເປົົ່າເພືົ່ອຂົນສິນຄ້າອອກ
ຈາກປະເທດທີົ່ເຫັນວ່າມີຄວາມຈໍາເປັນ ພ້ອມທັງກໍານົດຄ່າໃຊູ້ຈ່າຍທີົ່ຕິດພັນ(ຖ້າມີ) ໃຫູ້ມີຄວາມຊັດເຈນ 
ເພືົ່ອຊຸກຍ ູ້ສົົ່ງເສີມການຜະລິດ ການລົງທຶນ ແລະ ອອກແຈູ້ງການເພືົ່ອຄວາມເອກະພາບການຈັດຕັົ້ງປະຕິ 

          ບັດໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ; 
 
2.  ການເກັບຄ່າທໍານຽມທີີ່ຕິດພັນກັບການຂົນສົີ່ງ 
    ສະພາບບັນຫາ 
   2.1      ການຕັົ້ງຈຸດກວດກາເກັບຄ່າຜ່ານ 

ກອງປະຊ ມທຸລະກິດລາວຜ່ານມາໄດູ້ຍົກບັນຫາ ຈຸດກວດກາສນິຄ້າ ແລະ ການເກັບຄ່າຜ່ານ, ເຫັນວ່າຂະ 
ແໜງການກ່ຽວຂ້ອງໄດູ້ເອົາໃຈໃສ່ປັບປຸງກົນໄກ ແລະ ນິຕິກໍາທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງເຮັດໃຫູ້ບັນຫາດັົ່ງກ່າວໄດູ້ຮັບການແກູ້ໄຂ
ຈໍານວນໜຶົ່ງ ເປັນຕົົ້ນການຍົກເລີກບາງຈຸດກວດກາສິນຄ້າ ການເກັບຄ່າຜ່ານດ່ານກວດກາ ແລະ ອືົ່ນໆ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ
ຕາມ ຍັງມີການຮຽກເກັບຄ່າຜ່ານຢ ບ່າງຈຸດຕາມເສັົ້ນທາງຫຼວງແຫ່ງຊາດເປັນບາງຄັົ້ງຄາວ ໂດຍສະເພາະຈຸດໄຟອາໍນາດ, 
ຈຸດກວດການໍົ້າໜັກທີົ່ລັດຖະບານໄດູ້ມີຄໍາສັົ່ງໃຫູ້ຢຸດເຊົາໄປແລູ້ວ, ຈຸດປູ້ອມຍາມດ່ານເຂົົ້າເມືອງລະຫວ່າງແຂວງຕໍົ່
ແຂວງເປັນຕົົ້ນ. 

 
2.2 ບັນຫາການເກັບຄ່າທໍານຽມທີົ່ບໍົ່ຖືກຕ້ອງຕາມລະບຽບ 

ບັນຫາຄ່າຂົນສົົ່ງແພງແມ່ນເປັນອຸປະສັກອັນໃຫຍ່ຫຼວງກະທົບຕໍົ່ທຸກຂະແໜງການທີົ່ດໍາເນີນທຸລະກິດໃນ 
ສປປ ລາວ ແລະເປັນປັດໃຈທີົ່ສໍາຄັນໃນການດຶງດ ດການລົງທຶນຈາກຕ່າງປະເທດ ເນືົ່ອງຈາກຄ່າຂົນສົົ່ງ ມຜົີນກະທົບ
ໂດຍກົງຕໍົ່ລາຄາສິນຄ້າ ແລະ ຕົົ້ນທຶນການຜະລິດ. ໂດຍລວມແລູ້ວ ປັດໃຈທີົ່ເຮັດໃຫູ້ລາຄາຂົນສົົ່ງ ຂອງ ສປປ ລາວ 
ແພງກ່ວາປະເທດເພືົ່ອນບ້ານຫຼາຍ ແມ່ນຍ້ອນ ຄວາມບໍົ່ດຸ່ນດຽ່ງຂອງການຄ້າ  ແລະ ຄ່າໃຊູ້ຈ່າຍທີົ່ຕິດພັນກັບການຂົນ 
ສົົ່ງເພີົ້ມສ ງຂືົ້ນ.  ຜ່ານການສະເໜີບັນຫາໃນກອງປະຊຸມທລຸະກິດລາວ ຄັົ້ງຜ່ານມາ, ຂະແໜງການເງິນກໍົ່ໄດູ້ມີການປັບ 
ປຸງ ແລະ ພັດທະນາລະບົບການເກັບຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບໍລິການທີົ່ຕິດພັນກັບການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ໂດຍຜ່ານລະບົບ 
SmartTax ໃນຫຼາຍໆດ່ານພາສີ ໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ ເຊິົ່ງຜ ູ້ປະກອບການເຫັນວ່າເປັນບາດກ້າວຂອງການປບັ 
ປຸງຢ່າງເປັນຮ ບປະທໍາທີົ່ດີ ແລະ ສາມາດກວດສອບໄດູ້. ຢ່າງໃດກໍົ່ຕາມ ຍັງມີຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບໍລິການທີົ່ຕິດພນັ
ກັບການຂົນສົົ່ງສນິຄ້າອີກຫຼາຍລາຍການທີົ່ຍັງຖືກເກັບເປັນເງິນສົດແບບດັົ້ງເດມີ ແລະບໍົ່ສອດຄ່ອງກັບລັດຖະບັນຍັດ
ຂອງປະທານປະເທດວ່າດ້ວຍຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບໍລິການ ຫືຼ ບໍົ່ມີໃບບິນຮັບເງິນ ເຊິົ່ງມ ນຄ່າການເກັບຢ ່ແຕ່ລະດ່ານ 
ເຫັນວ່າມີຄວາມແຕກຕ່າງກັນ.  

 
2.3 ການເກັບຄ່າບໍລິການກວດກາສິນຄ້າດ້ວຍລະບົບສາຍແສງ (Scanner) (ສະເໜີໃໝ່) 

ລັດຖະບານໄດູ້ອອກແຈູ້ງການສະບັບເລກທີ 468/ຫສນຍ ລົງວັນທີ 10 ເມສາ 2021 ແລະ ແຈູ້ງການຂອງກະ 
ຊວງການເງິນເລກທີ 1016/ກງ ລົງວັນທີ 23 ກຸມພາ 2021 ວ່າດ້ວຍການເກັບຄ່າທໍານຽມບໍລິການກວດກາສິນຄາ້
ດ້ວຍບລະບົບສາຍແສງ (Scanner) ທັງນໍາເຂົົ້າ-ສົົ່ງອອກ ແລະ ຜ່ານແດນ. ປັດຈຸບັນໄດູ້ເລີົ່ມຈັດຕັົ້ງປະຕິບັດການຈັດ
ເກັບໂດຍມີເຈົົ້ົ້າໜ້າທີົ່ພາສີ ແລະ ຜ ູ້ລົງທຶນຕິດຕາມຄຸູ້ມຄອງ, ດ່ານທີົ່ມເີຄືົ່ອງສາຍແສງເກັບໃນອັດຕາ 575.000 ກີບຕໍົ່
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ຖ້ຽວ/ຄັນ ແລະ ດ່ານທີົ່ບໍົ່ທັນມີເຄືົ່ອງກວດສາຍແສງເກັບໃນອັດຕາ 350.000ກີບ/ຖ້ຽວ/ຄນັ.  ຜ່ານມາ ຜ ູ້ຜະລິດ ແລະ 
ຜ ູ້ລົງທຶນຕອ້ງອົດທົນແບກຫາບຄ່າຂົນສົົ່ງທີົ່ສ ງເມືົ່ອທຽບໃສ່ເງືົ່ອນໄຂຂອງປະເທດອ້ອມຂ້າງ ຊຶົ່ງເປັນການບັົ່ນທອນຄວາມ
ອາດສາມາດແຂ່ງຂັນ ແລະ ເຮັດໃຫູ້ຄ່າໃຊູ້ຈ່າຍຂອງຜ ູ້ບໍລໂິພກສ ງຂືົ້ນ ແລະ ຍັງເຮັດໃຫູ້ເປົົ້າໝາຍຂອງລັດຖະບານໃນການ
ເພີົ່ມທະວກີານບໍລິການຜ່ານແດນ ເປັນໄປໄດູ້ຍາກ. 
 
ຂໍັ້ສະເໜີວິທີແກໄ້ຂ:  

1. ສະເໜີກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ໃນນາມຜ ູ້ປະຈໍາການຄະນະກໍາມະການຊີົ້ນໍາລວມການອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ເປັນເຈົົ້າການປະສານສົມທົບກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງກວດກາຄືນບນັດາຈຸດກວດກາ
ຕາມເສັົ້ນທາງທີົ່ຍັງສືບຕໍົ່ຈັດເກັບຄ່າຜ່ານແລະ ມີມາດຕະການໃນການຈັດຕັົ້ງປະຕິບັດເພືົ່ອໃຫູ້ມີຄວາມໂປ່ງໃສ ສາ 
ມາດກວດສອບໄດູ້; 

2. ສະເໜີຂະແໜງການເງິນ ພິຈາລະນາປັບປຸງລະບົບຂັົ້ນຂອດການແຈູ້ງເອກະສານແບບປະຕ ດຽວ (One Stop 
Service) ເປັນຕົົ້ນຈັດປ່ອງຂາເຂົົ້າ ແລະ ຂາອອກ, ກວດກາຕາມຄິວ ແລະ ເກັບຄ່າທໍານຽມຢ ່ຈຸດດຽວຜ່ານລະ 
ບົບ Smart Tax  ເພືົ່ອໃຫູ້ວ່ອງໄວ ແລະ ເກີດປະໂຫຍດສ ງສຸດ.  

3. ເນືົ່ອງຈາກ ຜ່ານມາມີຫຼາຍກໍລະນີຕົວຢ່າງ ກ່ຽວກັບການເກັບຄ່າທໍານຽມທີົ່ບໍົ່ສອດຄ່ອງຕາມລັດຖະບັນຍັດປະ 
ທານປະເທດວ່າດ້ວຍຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບໍລິການ ສະນັົ້ນ ສະເໜີໃຫູ້ກະຊວງການເງິນ ພິຈາລະນາເປັນເຈົົ້າການ 
ປະສານກັບຂະແໜງການຕ່າງໆ ໃນການຄຸູ້ມຄອງຕິດຕາມກວດກາ ການຈັດຕັົ້ງປະຕິບັດ ລັດຖະບັນຍັດ ດັົ່ງກ່າວ  
ໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດໃຫູ້ມີຄວາມເອກະພາບທັງໃນຂັົ້ນສ ນກາງ ແລະ ທ້ອງຖິົ່ນ.  

4. ສະເໜີໃຫູ້ລັດຖະບານ ພິຈາລະນາປັບປຸງຄືນກ່ຽວກັບບັນດາຄ່າໃຊູ້ຈ່າຍທີົ່ຕິດພັນກັບການຂົນສົົ່ງ ເພືົ່ອຊ່ວຍໃຫູ້ຜ ູ້
ຜະລິດໄດູ້ຫລຸດຜ່ອນຕົົ້ນທຶນການຜະລິດ ແລະ ເປັນການຊຸກຍ ູ້ສົົ່ງເສີມການລົງທຶນ. 
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